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Пояснительная записка  

Представленная на утверждение документация по планировке территории по объекту: 

«Строительство автомобильной дороги - подъезда к первой очереди туристического центра 

города-курорта «Новый Шерегеш» с примыканием к автодороге «Чугунаш - Спортивно-

туристический комплекс «Шерегеш», Таштагольский район, Кемеровская область – 

Кузбасс» в пределах муниципального образования: МО Каларское сельское поселение 

Таштагольский район Кемеровская область, НП разъезд 545 км в пределах муниципального 

образования: МО Каларское сельское поселение Таштагольский район Кемеровская область 

разработана в соответствии с  Заданием на подготовку документации по планировке 

территории объекта. 

В связи с этим на основании статьи 45 Градостроительного Кодекса Российской 

Федерации (Федеральный закон от 29.12.2004г. № 190-ФЗ в редакции от 11.06.2021г.) и в 

соответствии с постановлением правительства Российской Федерации от 12.05.2017г. №564 

«Об утверждении Положения о составе и содержании проектов планировки территории, 

предусматривающих размещение одного или нескольких линейных объектов» 

разработанная документация по планировке территории согласована с органами местного 

самоуправления муниципального образования на территории которого расположен 

проектируемый объект.  

 

ООО «РосИнсталПроект» 
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1. Наименование, основные характеристики и назначение планируемых для 

размещения линейных объектов  

 

Проектируемый объект: «Строительство автомобильной дороги – подъезда к первой 

очереди туристического центра города-курорта «Новый Шерегеш» с примыканием к авто-

дороге «Чугунаш – Спортивно-туристический комплекс «Шерегеш», Таштагольский район, 

Кемеровская область – Кузбасс». 

Ближайший населенный пункт – п. Чугунаш, находится в 2,4 км на северо-западе от 

начала трассы и 545 км, который находится в 5,8 км на северо-западе от начала трассы. 

По существующей автомобильной дороге (Кузедеево – Мундыбаш – Таштагол, 32К-

197) в районе примыкания проектируемой трассы проложена ось №2. Существующая доро-

га представляет собой инженерное сооружение с поднятым земляным полотном (покрытие 

– асфальтобетон). Ширина покрытия изменяется от 6,0 до 8,0 м. Отметки поверхности до-

рожного полотна по оси дороги составляют от 462,65 до 481,56 м.  

Проектируемая трасса проложена от примыкания к существующей дороге Кузедеево 

– Мундыбаш – Таштагол до туристического комплекса «Новый Шерегеш». 

Начало трассы соответствует 3 км существующей автомобильной дороги 32К-503. 

Конец трассы соответствует 82 км существующей автомобильной дороги 32К-197 в 7,2 км к 

востоку. Географические координаты трассы: начало (N52°53'42''; E87°48'44''), конец 

(N52°58'22''; E87°49'17''). 

На участке капитального ремонта отсутствуют объекты культурного наследия, вклю-

ченные в единый государственный реестр объектов культурного наследия.  

Конструкция дорожной одежды запроектирована, исходя из транспортно-

эксплуатационных требований и категории проектируемой дороги, с учётом перспективной 

интенсивности движения, состава автотранспортных средств и требований, предъявляемых 

к дорожной одежде в отношении прочности, долговечности, морозоустойчивости. 

В соответствии с СП 34.13330.2021 и заданием на проектирование приняты основные 

параметры и технические нормативы для Оси №1, приведены в таблице 1 и для Оси №2, 

приведены в таблице 2 соответственно. 
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Таблица 1 - Основные параметры и технические нормативы (Ось №1) 

№ 
п/п Наименование показателя Ед. 

изм. 

В границах населенно-
го пункта 

 (ПК109+15 – 
ПК114+07,26) 

За пределами населенного 
пункта (ПК0+00 – 

ПК109+15) 

1 Категория автомобильной 
дороги  Улица районного зна-

чения III 

2 Строительная длина  км 11,407 км  

3 

Число полос движения 
Основная 
С устройством доп. полосы 
на подъем 

 
шт. 
шт. 

4 
 
2 
3 

4 
Расчетная скорость движения 
Основные 
Горной местности 

 
км/ч 
км/ч 

50 
 

100 
50 

5 
Расчетная нагрузка: 
дорожная одежда 
искусственные сооружения 

 
кН 
кН 

 А14, Н14 

6 

Ширина земляного полотна 
Основная 
С устройством доп. полосы 
на подъем 

 
м 
м 

 
34,25 

- 

 
12 

15,5 

7 
Ширина полосы движения 
Основная 
Доп. полоса на подъем 

 
м 
м 

 
3,5 

 
3,5 
3,5 

8 Ширина обочины м 6,75-10 2.5 

9 Ширина тротуара м 3,0  

10 Тип дорожной одежды/ вид 
покрытия  Капитальный / Щебеночно-мастичный асфальтобе-

тон 

11 Наличие освещения  
На участке дороги, 

проходящем по насе-
ленному пункту 

- 

12 Минимальный радиус вы-
пуклой кривой м 4620.9 2270.77 

13 Минимальный радиус вогну-
той кривой м 5000 2000 

14 Наибольший продольный 
уклон ‰ 39 79,99 

15 Максимальная высота насы-
пи м 6.44 15,85 

16 Максимальная глубина вы-
емки м - 12,47 
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Таблица 2 - Основные параметры и технические нормативы (Ось №2) 

№ 
п/п Наименование показателя Ед. 

изм. Ось №2 

1 Категория автомобильной дороги  III 

2 Строительная длина  км 0,468 

3 Число полос движения шт. 2 

4 
Расчетная скорость движения 
Основные 
Горной местности 

 
км/ч 
км/ч 

 
100 
50 

5 
Расчетная нагрузка: 
дорожная одежда 
искусственные сооружения 

 
кН 
кН 

 
115 

А14, Н14 
6 Ширина земляного полотна м 12 
7 Ширина полосы движения м 3,5 
8 Ширина обочины м 2,5 

9 Ширина тротуара м - 

10 Тип дорожной одежды/ вид покрытия  Капитальный / Щебеночно-мастичный 
асфальтобетон 

11 Наличие освещения  - 
План трассы 

Проложение проектной оси трассы выполнено по цифровой модели местности, создан-
ной с использованием программного комплекса Robur на базе тахеометрической съёмки 
набором поперечников через 20 м существующей геометрии земляного полотна вдоль всего 
участка автодороги, подлежащего строительству.  

Участок строительства находится в Таштагольском районе, на территории Горной 
Шории; рельеф местности представляет собой резкорасчлененные горы местами с гольцовой 
и ледниковой морфоскульптурой; максимальный перепад высот по трассе составляет 135м, 
нормативная расчетная скорость на участке принимается для горной местности – 50 км/ч. 

Основными проектными решениями проложено 2 варианта трасс. 
Вариант трассы 1 (рекомендуемый). 
Ось трассы запроектирована с кривыми в плане минимального радиуса 100 метров, 

наибольший радиус составил 600 метров. Всего назначено 23 вершины углов. Длина трассы 
составила 114+07,26 м. 

Вариант 2 
Ось трассы запроектирована с кривыми в плане минимального радиуса 100 метров, 

наибольший радиус составил 600 метров. Всего назначено 18 вершин углов. Длина трассы 
составила 106+56,11 м. 

Ось трассы по варианту 2 идентична трассе №1 на участке ПК0+00 – ПК88+43; далее 
трасса по варианту №2 проложена кратчайшим путем (с 3 углами поворота) до проектируе-
мого комплекса. Трасса №1 на этом участке проложена по обертывающей к рельефу местно-
сти, что повлекло за собой устройство 8 углов поворота. 

По сравнению с вариантом №1, ось трассы варианта №2 короче на 751м, имеет на 5 уг-
лов поворота меньше, но на подходе к проектируемому спортивно-туристическому комплек-
су трасса пересекает гору, необходимо устройство глубокой выемки до 22м. Трасса по вари-
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анту №1 органично описывает рельеф прилегающих к проектируемому комплексу холмов, 
что добавит живописности ландшафта на подъезде к городу. 

К дальнейшему проектированию принят вариант трассы №1. 
 
Продольный профиль 
Проектная линия продольного профиля запроектирована с применением программного 

комплекса «Robur» по оси проезжей части по верху покрытия в соответствии с требованиями 
СП 34.13330.2021 (за пределами населенного пункта) и в соответствии с требованиями СП 
42.13330.2016 (в пределах населенного пункта) из условия обеспечения нормативных гео-
метрических параметров продольного профиля и нормативной видимости.  

Проектная линия продольного профиля определялась с учетом: 
- баланса земляных масс при строительстве (из выемки в насыпь); 
- увязки с проектируемыми искусственными сооружениями (мосты и трубы); 
- увязки начала трассы с существующей дорогой и конца трассы с проектируемой за-

стройкой; 
- увязки с проектируемыми примыканиями; 
- толщины новой дорожной одежды; 
 - обеспечения минимальной высоты насыпи исходя из условий снегонезаносимости 

п.7.34 СП 34.13330.2021 (минимальное возвышение бровки автомобильной дороги составило 
1,84 м). 

Поперечный профиль 
Поперечные профили земляного полотна запроектированы в соответствии с СП 

34.13330.2021, СП 42.13330.2016, применительно к типовым проектам серии 503–0–48.87 
«Земляное полотно автомобильных дорог общего пользования» и 503-0-47.86 «Поперечные 
профили автомобильных дорог, проходящие по населенным пунктам». 

На основании задания заказчика проектом предусмотрено устройство дополнительных 
полос на подъем в соответствии п.5.27 СП 34.13330.2021. Ширина полосы опережения 3,5 м 
принята в соответствии с п.5.29 п.5.27 СП 34.13330.2021. 

Конструкция земляного полотна определена в соответствии с требованиями СП 
34.13330.2021 для дорог III технической категории. Ширина земляного полотна составляет 
12,0 м, на участке устройства дополнительной полосы на подъем – 15,5 м. Проезжая часть 
состоит из двух полос по 3,5 м общей шириной 7,0 м, ширина обочин составляет по 2,5 м с 
учетом устройства краевой укрепительной полосы шириной 0,5 м. Дополнительная полоса 
на подъем устраивается шириной 3,5 м. Уклоны проезжей части – 15‰, обочин – 40‰.  

На участке ПК109+15 – ПК114+07.26 (участок населенного пункта) конструкция зем-
ляного полотна определена в соответствии с требованиями СП 42.13330.2016 п.11.5, 
табл.11.2а для улицы районного значения.  

Ширина земляного полотна для улицы районного значения составляет 17,5 м, проезжая 
часть состоит из двух полос по 3,5 м с разделительной полосой, ширина разделительной по-
лосы составляет 3,5 м, ширина обочин составляет от 1,2м, ширина тротуара принята 3,0 м, 
ширина зеленой зоны принята 3,05. Уклоны проезжей части – 15‰, тротуара – 10‰ в сторо-
ну проезжей части. В местах устройства пешеходных переходов предусмотрено понижение 
бордюрного камня (пандус). Проектом предусмотрено устройство двухсторонней велодо-
рожки шириной 2,5 слева и справа по ходу движения, уклон велодорожки – 10‰ в сторону 
проезжей части.  Буферная зона между велодорожкой и проезжей частью составляет 2,5 м. 
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Крутизна откосов насыпи назначена в соответствии с СП 34.13330.2021 исходя из 
обеспечения устойчивости откосов, снегонезаносимости дороги и обеспечения требований к 
безопасности движения.  

Насыпи высотой до 3,0 м устраиваются с крутизной откоса 1:4; от 3,0 до 6,0 м – 1:1.5, 
от  
6 м до 12 м крутизна откоса переменная − до 6 м − 1:1.5, более 6 м − 1:1.75, свыше 12 м - 1:2. 

 На участках подтопления крутизна откоса составляет 1:2. 
В выемках в обычных грунтах заложение внешнего откоса – 1:1.5 при глубине выемки 

до 6 м, более 6 м до 12 м крутизна откоса переменная − до 6 м − 1:1.5, более 6 м − 1:1.75, 
свыше 12 м − 1:2.  

С нагорной стороны проектом предусмотрено устройство закюветной полки шириной 
3,0м.  

Проектом предусмотрено 11 типов поперечных профилей: 
Тип 1а – применяется для устройства насыпей высотой до 3 м с необеспеченным водо-

отводом. 
Тип 1б – применяется для устройства насыпей высотой до 3 м с обеспеченным водоот-

водом. 
Тип 2а – применяется для устройства насыпей высотой от 3 м до 6 м с необеспеченным 

водоотводом. 
Тип 2б – применяется для устройства насыпей высотой от 3 м до 6 м с обеспеченным 

водоотводом. 
Тип 3 – применяется для устройства насыпей на участках подтопления. 
Тип 4 – применяется при устройстве дополнительной полосы на подъем. 
Тип 5 – применяется для устройства выемки глубиной более 6 м при уклоне местности 

1:5 - 1:3. 
Тип 6а – применяется для устройства выемки глубиной до 6 м при уклоне местности 

1:5 - 1:3. 
Тип 6б – применяется для устройства насыпей высотой более 6 м при уклоне местности 

1:5 - 1:3. 
Тип 7 – применяется для устройства земляного полотна в пределах населенного пункта 

на улице районного значения. 
На склонах местности крутизной 1:10 - 1:5 необходимо рыхление основания насыпи. 
При крутизне склонов от 1:5 до 1:3 земляное полотно устраивают в виде насыпи, полу-

насыпи-полувыемки либо на полке. В основании насыпи и полунасыпи-полувыемки устраи-
вают уступы шириной 3-4 м и высотой до 1 м. Уступы не устраиваются на склонах из дрени-
рующих грунтов, а также из скальных слабовыветривающихся грунтов. При крутизне круче 
1:3 земляное полотно устраивают на полке. 

Для устранения процесса переувлажнения земляного полотна и дорожной одежды на 
участках с необеспеченным водоотводом предусмотрено устройство нагорных канав и кюве-
тов. 

Кюветы запроектированы шириной по дну 1,0 м. Заложение внешнего откоса кювета 
насыпи предусмотрено 1:1.5 в соответствии с типовыми материалами для проектирования 
503-0-48.87** «Земляное полотно автомобильных дорог общего пользования».   При уклонах 
до 5‰ кюветы укрепления не имеют. При уклонах 5-10‰ укрепление кюветов предусмотре-
но засевом трав, при уклонах 10-20‰ укрепление кюветов предусмотрено щебневанием дна, 
толщиной 0,15 м. 
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 При уклонах 20-50‰ рассмотрены 3 варианта укрепления кюветов: 
 1 Укрепление кюветов монолитным бетоном толщиной 8 см по слою щебеночной под-

готовки толщиной 10 см.  
Стоимость на 100 п.м. – 118.3 тыс.руб.(на 2кв.2023г.). 
2 Укрепление кюветов матрацами «Рено» толщиной 17 см по слою щебеночной подго-

товки толщиной 10 см. 
Стоимость на 100 п.м. – 1049,97тыс.руб.(на 2кв.2023г.). 
3 Укрепление каменной наброской толщиной 30 см, размер камня 10-15 см. 
Стоимость на 100 п.м. – 287,35тыс.руб. (на 2кв.2023г.) 
На основании технико-экономического сравнения вариантов вариант 1 является наибо-

лее выгодным. 
При уклонах более 50‰ рассмотрены 2 варианта укрепления кюветов: 
 1 Быстроток из монолитного бетона толщиной 8 см по слою щебеночной подготовки 

толщиной 10 см.  
Стоимость на 100 п.м. – 611,93тыс.руб. _(на 2кв.2023г.) 
2 Быстроток из матрацев «Рено» толщиной 17 см по слою щебеночной подготовки 

толщиной 10 см. 
Стоимость на 100 п.м. – 1167,13тыс.руб. _(на 2кв.2023г.) 
На основании технико-экономического сравнения вариантов вариант 1 является наибо-

лее выгодным. 
На участках подтопления предусмотрены бермы из камня шириной по верху 1,0 м, ко-

торые выполняют функцию защитного сооружения земляного полотна автодороги и устраи-
ваются выше на 0,5 м от расчетного уровня высокой воды с крутизной откоса 1:2. Камень 
для устройства берм на подтоплении фр.80-120 мм, морозостойкостью не менее F150. 

Перед устройством земляного полотна проектом предусмотрено снятие почвенно-
растительного слоя со складированием в бурты в пределах полосы отвода. В дальнейшем, 
снятый почвенно-растительный слой используется на укрепительных и рекультивационных 
работах. 

На участке дороги, проходящем вне населенного пункта (ПК0+00 – ПК109+15), на ос-
новании п.5.33 СП 34.13330.2021 для обеспечения удобства и безопасности движения с рас-
четной скоростью на кривых в плане с радиусом 2000 м и менее предусмотрен односкатный 
поперечный профиль-вираж. 

При радиусах кривых менее 1000 м предусмотрено уширение проезжей части с внут-
ренней стороны кривой за счет уширения земляного полотна. 

Величина полного уширения проезжей части на участке вне населенного пункта приня-
та по табл. 5.16 п. 5.39 СП 34.13330.2021. Уклон на виражах назначен в зависимости от ради-
уса кривых в плане по табл.5.14 п.5.37 СП 34.13330.2021. 

На участке населенного пункта ПК109+15 – ПК114+07,26 вираж, согласно СП 
396.1325800.2018 (п.5.6.3) и уширение, согласно СП 42.13330.2016 п.11.9 и таблицы прило-
жения М1, запроектированы по параметрам улицы районного значения.  

Возведение земляного полотна предусмотрено из выемки в насыпь. Недостающий 
грунт для устройства насыпи транспортируется из карьера. 

Проектом предусмотрено устройство рабочего слоя до 1,3 м от поверхности покрытия 
по результату расчета конструкции дорожной одежды на морозоустойчивость. 
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Наименьший коэффициент уплотнения в соответствии с требованиями СП 
34.13330.2021 (таблица 7.2) для рабочего слоя - 0,98, для грунта нижней части насыпи при-
нят 0,95. 

Насыпь возводится послойно, с разравниванием и уплотнением грунта. Уплотнение 
грунта предусматривается грунтовыми катками весом 25 т толщина слоя 40 см, количество 
проходов определяется по пробному уплотнению. 

 
Дорожная одежда 
Конструкция дорожной одежды запроектирована, исходя из транспортно-

эксплуатационных требований и категории проектируемой дороги, с учётом перспективной 
интенсивности движения, состава автотранспортных средств и требований, предъявляемых к 
дорожной одежде в отношении прочности, долговечности, морозоустойчивости. 

В соответствии с заданием заказчика и  СП 34.13330.2021 «Автомобильные дороги» 
дорожная одежда запроектирована капитального типа с расчётной нагрузкой 115 кН. 

При расчёте вариантов конструкции дорожной одежды за расчётный срок службы при-
нят срок до проведения работ по капитальному ремонту дорожной одежды капитального ти-
па, который составил 24 года в соответствии с ПНСТ 542-2021 и с учетом ГОСТ Р 58861-
2020. 

Толщины дорожных одежд подобраны, исходя из соблюдения условия обеспечения: 
прочности по допускаемому упругому прогибу, сдвигоустойчивости подстилающего грунта 
и сопротивлению монолитных слоев усталостному разрушению от растяжения при изгибе. 

Расчёт нежёсткой дорожной одежды произведён по ПНСТ 542-2021.  
Для расчета требуемого модуля упругости принята перспективная интенсивность дви-

жения автомобилей на 2050 год (межремонтный срок – 24 года), требуемый коэффициент 
уровня надежности – 0.92 и соответствующий ему коэффициент прочности – 1.17. 

Требуемый модуль упругости дорожной конструкции, определяемый в зависимости от 
расчетной нагрузки, состава и интенсивности перспективного движения составил 355,26 
МПа (минимальный требуемый общий модуль упругости конструкции). 

На основании технико-экономического сравнения вариантов, был выбрана следующая 
дорожная одежда. Двухслойное покрытие: верхний  слой из щебеночно-мастичного асфаль-
тобетона ЩМА-16 по ГОСТ Р 58406.1-2020 на ПБВ 90 по ГОСТ Р 52056-2003, толщиной 5 
см, нижний слой из асфальтобетона А22Нт по ГОСТ Р 58406.2-2020 на ПБВ 90 по ГОСТ Р 
52056-2003, толщиной 8 см. 

Трехслойное основание: верхний слой основания из асфальтобетона А 32От по ГОСТ Р 
58406.2-2020 на ПБВ 90 по ГОСТ 33133-2014 толщиной 9см; средний слой из ЩПС 0/31,5; 
К90; М1; П5 по ГОСТ Р 70458-2022 толщиной 20 см, нижний слой основания из ЩПС 0/31,5; 
К90; М1; П5 по ГОСТ Р 70458-2022 толщиной 23 см. 

Присыпные обочины устраиваются из ЩПС 0/31,5; К90; М1; П5 по ГОСТ Р 70458-
2022, укрепление обочин предусмотрено из ЩПС 0/31,5; К90; М1; П5 по ГОСТ Р 70458-
2022. 

Общая толщина 65 см. 
 
Пересечения и примыкания 
На участке строительства предусмотрено устройство примыкания на ПК0+00 к автодо-

роге «Кузедеево - Мундыбаш - Таштагол». Примыкание устраивается с радиусами закругле-
ний 20-30 м. 

Также предусмотрено устройство 1 примыкания и 1 пересечения к объектам проекти-
руемого туристического центра города-курорта «Новый Шерегеш». Примыкания устраива-
ются по параметрам IV категории, радиусами закруглений 15-20м. 

 
Переустройство коммуникаций 
Проектом предусмотрены переустройства ЛЭП 10кВ. 
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Проектные решения по устройству освещения участка автомобильной дороги 
Освещение автомобильной дороги предусмотрено на участке прохождения трассы по 

населенному пункту Новый Шерегеш. 
 
Временные здания и сооружения 
Для размещения рабочих, строительной техники и материалов, проектной документа-

цией предусмотрено устройство стройплощадки и вахтового поселка (1.0 га) и передвижно-
го АБЗ (0,5 га), расположенных на ПК7+60 слева и справа соответственно, вблизи пересе-
кающей трассу лесной дороги. 

 Покрытие строительной площадки, АБЗ и вахтового поселка отсыпаются из ЩПС 
0/31,5 толщиной 0,2м. 

После окончания работ по капитальному ремонту нарушенные земли подлежат вос-
становлению. 
 

2. Перечень субъектов Российской Федерации, перечень муниципальных 
районов, городских округов в составе субъектов Российской Федерации, 
перечень поселений, населенных пунктов, внутригородских территорий 
городов федерального значения, на территориях которых устанавливаются 
зоны планируемого размещения линейных объектов 

 
Представленная на утверждение документация по планировке территории по объекту: 

«Строительство автомобильной дороги - подъезда к первой очереди туристического центра 
города-курорта «Новый Шерегеш» с примыканием к автодороге «Чугунаш - Спортивно-
туристический комплекс «Шерегеш», Таштагольский район, Кемеровская область – Куз-
басс» в пределах муниципального образования: МО Каларское сельское поселение Ташта-
гольский район Кемеровская область, НП разъезд 545 км в пределах муниципального обра-
зования: МО Каларское сельское поселение Таштагольский район Кемеровская область 
 

3. Перечень координат характерных точек границ зон планируемого 
размещения линейных объектов 

 
В соответствии со статьей 42 Градостроительного кодекса Российской Федерации в 

составе основной части проекта планировки, которая подлежит утверждению, входит чер-
теж планировки, на котором отображаются красные линии. 

На проектируемом участке автомобильной дороги красные линии устанавливаются по 
границам зоны планируемого размещения автомобильной дороги федерального значения 
согласно п.1.3 Приказа Минстроя России от 25.04.2017 г. № 742/пр. 

Красные линии закреплены в системах координат, используемых для ведения Единого 
государственного реестра прав МСК 42. 

Таблица 3 - Перечень координат характерных точек границ зоны планируемого раз-
мещения линейного объекта на участке «Строительство автомобильной дороги - подъезда к 
первой очереди туристического центра города-курорта «Новый Шерегеш» с примыканием 
к автодороге «Чугунаш - Спортивно-туристический комплекс «Шерегеш», Таштагольский 
район, Кемеровская область – Кузбасс». 

*МСК-42 
Но-
мер 

точки 

Дирекци-
онный угол 

Расстоя-
ние меж-
ду точка-

ми 

Коорди-
ната X 

Коорди-
ната  Y 

Но-
мер 
точ-
ки 

Дирекци-
онный угол 

Расстоя-
ние меж-
ду точ-
ками 

Координата 
X 

Коорди-
ната  Y 

1 136° 45' 59" 18,72 358927,84 2256448,28 357 162° 24' 13" 15,83 350611,69 2256097,18 
2 104° 30' 30" 54,26 358914,21 2256461,10 358 248° 58' 49" 62,38 350596,60 2256101,97 
3 93° 56' 52" 34,98 358900,61 2256513,64 359 249° 54' 57" 49,80 350574,22 2256043,74 
4 68° 15' 16" 44,28 358898,20 2256548,53 360 241° 25' 30" 35,97 350557,12 2255996,97 
5 7° 1' 45" 27,85 358914,61 2256589,66 361 223° 28' 53" 27,94 350539,92 2255965,38 
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Но-
мер 

точки 

Дирекцион-
ный угол 

Расстоя-
ние меж-
ду точка-

ми 

Координа-
та X 

Координа-
та  Y 

Но-
мер 
точ-
ки 

Дирекцион-
ный угол 

Расстоя-
ние меж-
ду точка-

ми 

Координата 
X 

Координа-
та  Y 

6 146° 41' 51" 92,40 358942,25 2256593,07 362 203° 12' 57" 28,18 350519,65 2255946,16 
7 281° 23' 47" 19,65 358865,03 2256643,80 363 196° 29' 53" 28,75 350493,75 2255935,05 
8 235° 54' 55" 40,42 358868,91 2256624,54 364 173° 38' 9" 36,90 350466,18 2255926,88 
9 254° 38' 51" 55,59 358846,26 2256591,07 365 155° 11' 23" 24,45 350429,50 2255930,97 

10 281° 46' 1" 68,43 358831,55 2256537,46 366 160° 49' 33" 17,81 350407,31 2255941,23 
11 267° 28' 14" 82,17 358845,50 2256470,47 367 149° 8' 22" 26,10 350390,49 2255947,08 
12 257° 8' 2" 140,66 358841,88 2256388,37 368 234° 39' 19" 19,55 350368,09 2255960,47 
13 253° 55' 41" 108,24 358810,55 2256251,24 369 142° 57' 44" 11,84 350356,78 2255944,52 
14 257° 43' 10" 141,83 358780,59 2256147,23 370 111° 54' 40" 127,04 350347,33 2255951,65 
15 249° 24' 6" 77,18 358750,42 2256008,64 371 103° 18' 14" 95,60 350299,93 2256069,52 
16 220° 9' 25" 41,23 358723,27 2255936,40 372 112° 30' 31" 42,65 350277,93 2256162,55 
17 197° 17' 55" 41,37 358691,75 2255909,81 373 113° 41' 59" 30,57 350261,60 2256201,96 
18 157° 46' 47" 49,63 358652,26 2255897,51 374 187° 4' 9" 32,77 350249,31 2256229,95 
19 134° 15' 43" 42,55 358606,31 2255916,28 375 252° 35' 8" 35,57 350216,79 2256225,92 
20 108° 54' 21" 54,57 358576,62 2255946,74 376 267° 31' 12" 61,15 350206,14 2256191,98 
21 73° 58' 47" 61,18 358558,94 2255998,37 377 275° 25' 29" 37,82 350203,50 2256130,89 
22 39° 20' 8" 85,04 358575,82 2256057,17 378 279° 44' 17" 114,64 350207,07 2256093,24 
23 99° 37' 23" 133,01 358641,60 2256111,08 379 276° 15' 18" 61,01 350226,46 2255980,26 
24 109° 40' 46" 38,87 358619,36 2256242,22 380 275° 52' 53" 39,08 350233,11 2255919,61 
25 117° 42' 50" 29,88 358606,28 2256278,81 381 263° 42' 5" 164,24 350237,11 2255880,74 
26 146° 35' 47" 40,39 358592,38 2256305,26 382 357° 58' 51" 19,35 350219,10 2255717,49 
27 163° 13' 38" 18,68 358558,66 2256327,50 383 75° 18' 11" 51,64 350238,43 2255716,81 
28 172° 57' 19" 35,29 358540,78 2256332,89 384 57° 0' 33" 48,25 350251,53 2255766,76 
29 92° 47' 23" 17,10 358505,75 2256337,21 385 66° 21' 16" 28,59 350277,81 2255807,24 
30 182° 8' 40" 50,18 358504,92 2256354,29 386 87° 52' 44" 34,05 350289,28 2255833,43 
31 276° 28' 6" 25,44 358454,78 2256352,41 387 46° 29' 35" 60,18 350290,54 2255867,45 
32 198° 6' 20" 21,75 358457,64 2256327,13 388 334° 3' 11" 106,41 350331,97 2255911,10 
33 191° 43' 14" 19,16 358436,97 2256320,38 389 328° 7' 54" 53,42 350427,65 2255864,54 
34 216° 26' 34" 33,83 358418,21 2256316,48 390 338° 48' 24" 17,07 350473,02 2255836,34 
35 218° 17' 22" 3,20 358391,00 2256296,39 391 352° 14' 38" 27,01 350488,94 2255830,17 
36 67° 3' 11" 44,44 358388,48 2256294,40 392 12° 17' 29" 42,02 350515,71 2255826,52 
37 156° 30' 18" 13,44 358405,81 2256335,33 393 42° 43' 49" 64,31 350556,76 2255835,47 
38 246° 49' 46" 168,38 358393,48 2256340,69 394 80° 40' 28" 41,00 350604,01 2255879,11 
39 232° 20' 8" 27,87 358327,23 2256185,89 395 62° 59' 39" 49,14 350610,65 2255919,56 
40 189° 14' 35" 29,07 358310,20 2256163,83 396 42° 35' 28" 25,55 350632,96 2255963,34 
41 143° 54' 6" 28,32 358281,51 2256159,16 397 62° 6' 13" 25,89 350651,77 2255980,63 
42 113° 43' 4" 60,41 358258,63 2256175,85 398 35° 28' 53" 45,30 350663,88 2256003,51 
43 120° 33' 20" 30,02 358234,33 2256231,15 399 31° 56' 17" 35,93 350700,78 2256029,81 
44 203° 48' 2" 12,39 358219,07 2256257,00 400 20° 3' 32" 86,11 350731,27 2256048,82 
45 293° 49' 9" 59,05 358207,74 2256252,00 401 17° 27' 36" 143,53 350812,15 2256078,35 
46 294° 16' 22" 34,12 358231,59 2256197,98 402 16° 8' 16" 224,91 350949,07 2256121,42 
47 304° 39' 31" 14,18 358245,61 2256166,87 403 10° 46' 3" 46,43 351165,12 2256183,93 
48 335° 31' 58" 20,95 358253,67 2256155,21 404 19° 28' 5" 22,22 351210,73 2256192,60 
49 353° 32' 51" 20,55 358272,74 2256146,53 405 293° 46' 30" 2,95 351231,68 2256200,01 
50 14° 55' 0" 16,53 358293,16 2256144,23 406 203° 30' 56" 54,49 351232,87 2256197,31 
51 271° 52' 7" 8,16 358309,14 2256148,48 407 215° 58' 22" 70,93 351182,90 2256175,57 
52 207° 23' 52" 22,26 358309,41 2256140,33 408 215° 58' 22" 102,67 351125,50 2256133,91 
53 191° 21' 35" 27,17 358289,64 2256130,08 409 302° 31' 30" 11,16 351042,41 2256073,60 
54 161° 13' 48" 29,97 358263,01 2256124,73 410 31° 39' 14" 161,04 351048,41 2256064,19 
55 143° 26' 47" 41,03 358234,64 2256134,37 411 32° 38' 27" 47,48 351185,50 2256148,70 
56 117° 58' 35" 25,77 358201,68 2256158,81 412 22° 26' 56" 60,61 351225,47 2256174,31 
57 124° 18' 17" 31,35 358189,59 2256181,57 413 2° 25' 52" 32,81 351281,49 2256197,45 
58 62° 35' 22" 38,47 358171,92 2256207,47 414 21° 1' 10" 33,03 351314,27 2256198,84 
59 142° 6' 18" 51,62 358189,63 2256241,62 415 6° 24' 39" 40,98 351345,10 2256210,69 
60 229° 14' 6" 26,55 358148,89 2256273,32 416 329° 44' 8" 27,43 351385,82 2256215,26 
61 139° 21' 54" 52,27 358131,56 2256253,22 417 291° 4' 13" 39,12 351409,51 2256201,44 
62 24° 37' 17" 62,40 358091,89 2256287,25 418 355° 55' 22" 6,48 351423,57 2256164,93 
63 110° 17' 20" 12,36 358148,62 2256313,25 419 306° 15' 51" 31,36 351430,04 2256164,47 
64 194° 44' 17" 24,89 358144,34 2256324,84 420 310° 59' 34" 8,42 351448,59 2256139,18 
65 195° 56' 3" 24,27 358120,26 2256318,51 421 26° 31' 38" 18,04 351454,11 2256132,83 
66 141° 51' 54" 21,22 358096,93 2256311,85 422 340° 28' 45" 18,72 351470,25 2256140,89 
67 121° 44' 15" 84,84 358080,24 2256324,95 423 313° 3' 37" 17,88 351487,90 2256134,63 

16



 

 

В
за

м.
 и

нв
. №

 
 

П
од

п.
 и

 д
ат

а 
 

И
нв

. №
 п

од
л.

 
       

580-133_88416-2023-ППЛ-ОЧП-ТМ 
Лист 

      
10 

Изм. Кол. уч  Лист №док. Подп. Дата 
 

 

Но-
мер 

точки 

Дирекцион-
ный угол 

Расстоя-
ние меж-
ду точка-

ми 

Координа-
та X 

Координа-
та  Y 

Но-
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точ-
ки 

Дирекцион-
ный угол 

Расстоя-
ние меж-
ду точка-

ми 

Координата 
X 

Координа-
та  Y 

68 121° 23' 15" 48,95 358035,62 2256397,10 424 289° 32' 34" 22,47 351500,11 2256121,57 
69 133° 50' 18" 20,08 358010,12 2256438,89 425 263° 13' 27" 35,33 351507,63 2256100,39 
70 146° 34' 22" 39,44 357996,21 2256453,38 426 267° 33' 2" 8,45 351503,46 2256065,31 
71 152° 57' 33" 34,76 357963,29 2256475,11 427 301° 4' 54" 11,80 351503,10 2256056,87 
72 162° 7' 45" 20,54 357932,33 2256490,91 428 323° 30' 39" 12,95 351509,19 2256046,76 
73 173° 14' 51" 42,05 357912,78 2256497,21 429 338° 59' 13" 27,29 351519,60 2256039,07 
74 185° 0' 52" 46,48 357871,02 2256502,16 430 335° 10' 54" 32,07 351545,08 2256029,28 
75 103° 17' 22" 12,89 357824,72 2256498,09 431 312° 34' 36" 31,85 351574,19 2256015,82 
76 192° 37' 53" 47,55 357821,75 2256510,64 432 302° 30' 34" 32,38 351595,73 2255992,37 
77 281° 58' 41" 16,89 357775,36 2256500,25 433 290° 26' 51" 40,78 351613,14 2255965,06 
78 188° 11' 4" 26,84 357778,86 2256483,72 434 288° 25' 0" 61,51 351627,38 2255926,85 
79 209° 59' 2" 77,71 357752,30 2256479,90 435 292° 6' 35" 40,77 351646,82 2255868,49 
80 207° 3' 13" 100,33 357684,99 2256441,06 436 283° 18' 22" 25,81 351662,16 2255830,72 
81 210° 10' 2" 73,24 357595,63 2256395,43 437 266° 25' 28" 29,02 351668,10 2255805,61 
82 204° 27' 45" 110,82 357532,32 2256358,63 438 273° 50' 29" 57,02 351666,29 2255776,65 
83 201° 7' 12" 92,89 357431,45 2256312,74 439 269° 9' 48" 33,50 351670,11 2255719,76 
84 206° 15' 59" 72,38 357344,80 2256279,27 440 305° 45' 4" 7,88 351669,62 2255686,26 
85 215° 32' 9" 61,29 357279,90 2256247,24 441 21° 3' 28" 29,13 351674,22 2255679,87 
86 204° 33' 53" 101,22 357230,02 2256211,61 442 348° 46' 17" 10,12 351701,40 2255690,34 
87 114° 22' 45" 20,82 357137,97 2256169,54 443 307° 15' 26" 9,65 351711,33 2255688,37 
88 203° 17' 12" 69,31 357129,37 2256188,50 444 282° 5' 6" 21,41 351717,17 2255680,68 
89 294° 11' 2" 27,15 357065,71 2256161,10 445 285° 58' 46" 11,61 351721,65 2255659,74 
90 203° 7' 37" 71,68 357076,83 2256136,33 446 294° 57' 7" 22,56 351724,85 2255648,58 
91 201° 43' 59" 153,06 357010,91 2256108,18 447 343° 7' 15" 25,02 351734,37 2255628,13 
92 207° 13' 13" 63,23 356868,73 2256051,50 448 4° 59' 25" 24,81 351758,30 2255620,87 
93 210° 55' 8" 87,00 356812,51 2256022,58 449 83° 1' 15" 15,58 351783,02 2255623,02 
94 208° 35' 32" 97,17 356737,87 2255977,88 450 22° 12' 23" 13,14 351784,92 2255638,49 
95 200° 8' 32" 47,88 356652,55 2255931,37 451 348° 6' 56" 10,25 351797,08 2255643,45 
96 206° 27' 19" 69,52 356607,60 2255914,89 452 315° 37' 21" 12,30 351807,10 2255641,34 
97 212° 22' 45" 86,87 356545,36 2255883,92 453 304° 24' 16" 17,95 351815,89 2255632,74 
98 193° 54' 59" 18,87 356472,00 2255837,40 454 313° 51' 48" 11,56 351826,04 2255617,93 
99 200° 40' 8" 42,80 356453,69 2255832,86 455 321° 48' 42" 13,06 351834,04 2255609,60 

100 181° 47' 40" 52,26 356413,64 2255817,75 456 37° 13' 31" 16,82 351844,31 2255601,53 
101 168° 54' 46" 58,63 356361,41 2255816,12 457 132° 53' 54" 52,44 351857,70 2255611,70 
102 157° 52' 44" 83,40 356303,88 2255827,39 458 143° 51' 23" 13,05 351822,01 2255650,12 
103 144° 35' 46" 61,90 356226,62 2255858,80 459 141° 28' 5" 13,98 351811,47 2255657,82 
104 127° 28' 22" 46,23 356176,17 2255894,66 460 358° 6' 31" 24,28 351800,53 2255666,53 
105 137° 6' 49" 9,95 356148,05 2255931,34 461 31° 9' 21" 37,13 351824,80 2255665,73 
106 43° 22' 24" 12,93 356140,76 2255938,11 462 359° 43' 16" 28,57 351856,57 2255684,94 
107 131° 8' 29" 31,72 356150,16 2255946,99 463 356° 45' 14" 62,49 351885,15 2255684,80 
108 209° 53' 36" 16,60 356129,29 2255970,88 464 14° 37' 40" 27,69 351947,54 2255681,26 
109 130° 30' 19" 27,09 356114,90 2255962,61 465 24° 2' 56" 37,79 351974,33 2255688,25 
110 96° 46' 50" 50,96 356097,31 2255983,21 466 50° 19' 50" 43,58 352008,84 2255703,65 
111 103° 22' 47" 17,08 356091,29 2256033,81 467 34° 58' 29" 42,07 352036,65 2255737,19 
112 65° 25' 8" 2,48 356087,34 2256050,43 468 15° 14' 58" 42,45 352071,13 2255761,31 
113 311° 53' 27" 56,23 356088,37 2256052,68 469 353° 58' 13" 43,41 352112,08 2255772,47 
114 315° 44' 9" 53,03 356125,91 2256010,82 470 329° 57' 6" 28,61 352155,25 2255767,91 
115 43° 45' 13" 13,51 356163,89 2255973,81 471 314° 10' 35" 21,61 352180,01 2255753,59 
116 130° 21' 54" 73,04 356173,65 2255983,15 472 229° 29' 29" 20,94 352195,07 2255738,09 
117 133° 37' 56" 79,23 356126,34 2256038,80 473 321° 32' 1" 48,50 352181,47 2255722,16 
118 144° 41' 54" 27,35 356071,67 2256096,15 474 55° 31' 32" 22,88 352219,44 2255691,99 
119 223° 45' 13" 9,48 356049,35 2256111,95 475 330° 37' 44" 22,64 352232,39 2255710,85 
120 203° 2' 46" 35,80 356042,50 2256105,39 476 302° 29' 9" 26,14 352252,12 2255699,75 
121 206° 35' 45" 38,68 356009,56 2256091,38 477 315° 28' 58" 26,41 352266,16 2255677,70 
122 202° 57' 48" 45,50 355974,97 2256074,06 478 325° 40' 54" 20,68 352284,99 2255659,18 
123 208° 15' 59" 49,27 355933,08 2256056,31 479 225° 26' 22" 5,18 352302,07 2255647,53 
124 228° 5' 29" 20,72 355889,69 2256032,98 480 162° 41' 9" 17,84 352298,43 2255643,84 
125 125° 7' 1" 17,75 355875,85 2256017,56 481 177° 49' 53" 16,01 352281,40 2255649,14 
126 218° 37' 53" 35,73 355865,64 2256032,08 482 272° 25' 38" 11,12 352265,41 2255649,75 
127 309° 23' 18" 30,28 355837,72 2256009,77 483 344° 59' 22" 22,95 352265,88 2255638,64 
128 251° 30' 22" 8,56 355856,94 2255986,37 484 325° 39' 44" 55,78 352288,04 2255632,70 
129 270° 19' 44" 30,96 355854,23 2255978,25 485 331° 36' 43" 23,44 352334,10 2255601,23 
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130 265° 55' 35" 24,42 355854,40 2255947,29 486 319° 48' 49" 37,20 352354,72 2255590,09 
131 246° 17' 55" 50,99 355852,67 2255922,93 487 50° 31' 29" 20,18 352383,14 2255566,08 
132 227° 16' 55" 25,87 355832,17 2255876,24 488 319° 14' 52" 40,39 352395,97 2255581,66 
133 241° 57' 2" 38,79 355814,62 2255857,23 489 324° 29' 34" 50,24 352426,57 2255555,30 
134 232° 38' 13" 45,16 355796,38 2255823,00 490 321° 33' 46" 26,11 352467,46 2255526,12 
135 66° 17' 19" 19,62 355768,97 2255787,10 491 328° 3' 1" 26,56 352487,91 2255509,89 
136 69° 14' 20" 46,94 355776,86 2255805,06 492 251° 47' 46" 4,82 352510,45 2255495,83 
137 70° 3' 0" 59,83 355793,50 2255848,95 493 184° 15' 10" 38,34 352508,95 2255491,25 
138 75° 28' 57" 60,68 355813,92 2255905,20 494 203° 19' 12" 14,98 352470,72 2255488,41 
139 76° 54' 2" 43,61 355829,13 2255963,94 495 292° 41' 49" 11,45 352456,96 2255482,48 
140 170° 4' 34" 18,45 355839,01 2256006,41 496 3° 49' 10" 30,52 352461,38 2255471,92 
141 245° 6' 45" 12,79 355820,83 2256009,59 497 3° 4' 39" 17,27 352491,83 2255473,95 
142 252° 22' 29" 30,20 355815,45 2255997,99 498 337° 37' 53" 15,69 352509,07 2255474,88 
143 256° 12' 15" 89,30 355806,31 2255969,20 499 314° 47' 47" 30,07 352523,58 2255468,90 
144 251° 5' 17" 102,05 355785,01 2255882,48 500 325° 0' 19" 21,29 352544,77 2255447,57 
145 212° 4' 41" 35,56 355751,94 2255785,94 501 355° 33' 7" 66,02 352562,21 2255435,36 
146 169° 23' 52" 57,98 355721,81 2255767,06 502 5° 36' 24" 40,70 352628,02 2255430,24 
147 249° 53' 59" 12,97 355664,82 2255777,73 503 337° 56' 44" 13,80 352668,53 2255434,22 
148 342° 8' 45" 56,93 355660,36 2255765,55 504 355° 22' 48" 78,75 352681,32 2255429,04 
149 12° 8' 56" 32,66 355714,55 2255748,10 505 289° 7' 22" 9,73 352759,82 2255422,69 
150 241° 51' 46" 13,53 355746,47 2255754,97 506 179° 3' 40" 68,13 352763,00 2255413,50 
151 225° 43' 43" 64,39 355740,09 2255743,04 507 205° 56' 6" 21,33 352694,88 2255414,62 
152 206° 22' 15" 35,94 355695,14 2255696,93 508 220° 55' 10" 24,40 352675,70 2255405,29 
153 99° 20' 31" 23,53 355662,94 2255680,97 509 304° 43' 20" 12,97 352657,27 2255389,31 
154 181° 40' 40" 50,13 355659,12 2255704,18 510 22° 12' 42" 50,13 352664,66 2255378,65 
155 266° 53' 44" 22,66 355609,01 2255702,71 511 355° 3' 25" 34,18 352711,07 2255397,60 
156 171° 8' 21" 25,36 355607,79 2255680,09 512 358° 44' 9" 30,44 352745,12 2255394,65 
157 166° 6' 46" 54,99 355582,73 2255684,00 513 304° 0' 37" 17,90 352775,54 2255393,98 
158 146° 25' 42" 63,19 355529,34 2255697,19 514 297° 0' 28" 12,48 352785,56 2255379,14 
159 128° 9' 27" 20,32 355476,70 2255732,14 515 17° 0' 58" 22,89 352791,22 2255368,03 
160 336° 30' 43" 9,64 355464,15 2255748,11 516 19° 23' 27" 33,45 352813,11 2255374,72 
161 346° 42' 56" 28,39 355472,98 2255744,27 517 0° 49' 36" 33,36 352844,66 2255385,83 
162 1° 2' 23" 32,21 355500,61 2255737,75 518 15° 19' 53" 25,36 352878,02 2255386,31 
163 15° 25' 8" 34,47 355532,82 2255738,33 519 45° 21' 38" 12,74 352902,48 2255393,02 
164 47° 58' 57" 24,22 355566,06 2255747,50 520 33° 40' 1" 23,86 352911,43 2255402,08 
165 125° 12' 53" 12,65 355582,27 2255765,49 521 357° 43' 17" 19,19 352931,28 2255415,31 
166 201° 16' 36" 21,82 355574,98 2255775,83 522 9° 27' 13" 40,15 352950,46 2255414,54 
167 201° 33' 49" 35,72 355554,64 2255767,91 523 0° 26' 40" 42,41 352990,07 2255421,14 
168 175° 42' 30" 29,54 355521,43 2255754,78 524 29° 38' 15" 40,91 353032,48 2255421,47 
169 161° 24' 53" 34,75 355491,97 2255756,99 525 10° 1' 31" 21,83 353068,03 2255441,69 
170 148° 25' 34" 42,33 355459,03 2255768,07 526 23° 27' 26" 42,26 353089,53 2255445,50 
171 129° 58' 25" 48,99 355422,96 2255790,23 527 33° 5' 36" 121,48 353128,30 2255462,32 
172 129° 17' 7" 83,93 355391,49 2255827,77 528 38° 14' 6" 60,25 353230,08 2255528,65 
173 120° 20' 1" 23,94 355338,35 2255892,74 529 37° 54' 10" 82,23 353277,40 2255565,94 
174 127° 11' 56" 69,73 355326,26 2255913,40 530 42° 56' 46" 32,68 353342,29 2255616,45 
175 125° 1' 49" 39,90 355284,10 2255968,94 531 280° 15' 40" 19,67 353366,21 2255638,72 
176 141° 24' 34" 19,21 355261,20 2256001,62 532 330° 47' 46" 11,46 353369,71 2255619,37 
177 359° 15' 42" 4,11 355246,18 2256013,60 533 51° 35' 0" 50,39 353379,72 2255613,77 
178 332° 7' 47" 75,75 355250,28 2256013,55 534 335° 26' 44" 24,15 353411,03 2255653,25 
179 324° 14' 52" 68,82 355317,25 2255978,14 535 327° 32' 23" 10,69 353433,00 2255643,22 
180 315° 40' 5" 79,14 355373,10 2255937,93 536 47° 39' 22" 45,81 353442,02 2255637,48 
181 309° 51' 21" 39,14 355429,71 2255882,63 537 326° 53' 53" 30,43 353472,87 2255671,33 
182 331° 33' 1" 26,06 355454,79 2255852,58 538 42° 34' 46" 43,43 353498,37 2255654,71 
183 359° 3' 48" 41,62 355477,70 2255840,16 539 339° 29' 43" 28,60 353530,35 2255684,10 
184 39° 45' 58" 31,07 355519,32 2255839,48 540 43° 53' 14" 34,30 353557,14 2255674,08 
185 120° 36' 6" 13,93 355543,20 2255859,35 541 7° 37' 19" 92,84 353581,86 2255697,86 
186 207° 44' 37" 27,47 355536,11 2255871,35 542 15° 7' 59" 106,78 353673,87 2255710,17 
187 177° 39' 24" 33,97 355511,79 2255858,56 543 31° 48' 8" 35,27 353776,95 2255738,05 
188 134° 7' 29" 39,55 355477,85 2255859,94 544 39° 36' 3" 101,41 353806,93 2255756,64 
189 134° 17' 30" 48,86 355450,32 2255888,33 545 43° 56' 55" 76,94 353885,07 2255821,28 
190 139° 54' 4" 39,29 355416,20 2255923,30 546 19° 6' 4" 44,47 353940,46 2255874,68 
191 143° 29' 45" 54,28 355386,14 2255948,61 547 103° 26' 28" 12,31 353982,48 2255889,23 
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192 151° 35' 53" 75,66 355342,51 2255980,90 548 191° 20' 56" 29,46 353979,62 2255901,21 
193 152° 41' 5" 32,74 355275,96 2256016,89 549 206° 10' 50" 39,14 353950,73 2255895,41 
194 159° 59' 35" 60,18 355246,87 2256031,91 550 218° 7' 51" 12,20 353915,61 2255878,14 
195 159° 16' 12" 63,44 355190,32 2256052,50 551 224° 15' 53" 47,58 353906,02 2255870,61 
196 174° 37' 42" 16,77 355130,99 2256074,96 552 202° 0' 10" 22,96 353871,95 2255837,40 
197 250° 29' 55" 6,51 355114,29 2256076,53 553 219° 14' 39" 8,99 353850,66 2255828,80 
198 162° 26' 32" 23,38 355112,12 2256070,40 554 234° 37' 57" 30,84 353843,70 2255823,12 
199 233° 23' 4" 14,81 355089,82 2256077,45 555 214° 10' 44" 36,73 353825,85 2255797,97 
200 174° 17' 58" 22,81 355080,99 2256065,57 556 197° 58' 20" 20,11 353795,47 2255777,33 
201 168° 4' 39" 46,85 355058,30 2256067,83 557 205° 14' 22" 38,75 353776,34 2255771,13 
202 15° 29' 53" 32,13 355012,46 2256077,51 558 200° 55' 57" 47,65 353741,29 2255754,61 
203 16° 5' 59" 52,96 355043,42 2256086,10 559 189° 7' 14" 38,93 353696,79 2255737,59 
204 104° 41' 13" 12,64 355094,31 2256100,78 560 188° 1' 9" 61,77 353658,35 2255731,41 
205 179° 39' 12" 13,67 355091,10 2256113,01 561 203° 49' 17" 21,99 353597,18 2255722,80 
206 193° 33' 58" 29,90 355077,43 2256113,09 562 139° 56' 36" 16,65 353577,07 2255713,92 
207 199° 20' 36" 44,24 355048,37 2256106,08 563 39° 54' 32" 11,29 353564,32 2255724,63 
208 192° 39' 58" 25,80 355006,63 2256091,43 564 41° 33' 5" 72,92 353572,98 2255731,88 
209 154° 51' 16" 50,98 354981,46 2256085,77 565 12° 9' 33" 52,69 353627,55 2255780,24 
210 7° 17' 27" 91,20 354935,31 2256107,43 566 353° 44' 57" 29,52 353679,06 2255791,34 
211 12° 50' 10" 12,34 355025,76 2256119,01 567 14° 56' 31" 28,95 353708,40 2255788,12 
212 84° 13' 41" 15,36 355037,80 2256121,75 568 11° 17' 2" 30,33 353736,37 2255795,59 
213 184° 11' 45" 45,28 355039,34 2256137,02 569 28° 39' 14" 20,11 353766,12 2255801,52 
214 188° 15' 19" 84,75 354994,18 2256133,71 570 39° 46' 23" 40,15 353783,77 2255811,17 
215 135° 0' 15" 47,13 354910,32 2256121,54 571 70° 11' 34" 32,84 353814,63 2255836,86 
216 6° 7' 46" 74,78 354876,99 2256154,87 572 49° 2' 35" 35,46 353825,76 2255867,76 
217 87° 27' 10" 14,78 354951,34 2256162,85 573 51° 53' 17" 42,23 353849,00 2255894,54 
218 174° 30' 14" 54,53 354952,00 2256177,62 574 60° 36' 25" 60,00 353875,07 2255927,76 
219 186° 19' 29" 42,15 354897,72 2256182,84 575 57° 28' 4" 36,52 353904,51 2255980,04 
220 156° 4' 50" 24,82 354855,83 2256178,20 576 45° 40' 19" 33,42 353924,15 2256010,83 
221 170° 46' 51" 25,96 354833,14 2256188,26 577 25° 40' 6" 36,18 353947,50 2256034,73 
222 185° 58' 48" 56,79 354807,51 2256192,42 578 5° 28' 26" 35,73 353980,11 2256050,40 
223 156° 56' 48" 47,54 354751,03 2256186,50 579 330° 57' 15" 22,12 354015,67 2256053,81 
224 165° 48' 40" 31,11 354707,29 2256205,12 580 356° 59' 28" 31,64 354035,01 2256043,07 
225 191° 59' 58" 88,45 354677,12 2256212,75 581 358° 16' 26" 124,88 354066,61 2256041,41 
226 107° 17' 1" 16,63 354590,61 2256194,36 582 338° 38' 19" 56,12 354191,43 2256037,65 
227 188° 4' 13" 13,49 354585,67 2256210,23 583 274° 55' 53" 27,28 354243,69 2256017,21 
228 200° 47' 57" 79,03 354572,32 2256208,34 584 3° 55' 54" 53,24 354246,04 2255990,03 
229 214° 14' 23" 56,05 354498,44 2256180,28 585 92° 48' 5" 25,17 354299,15 2255993,68 
230 219° 2' 6" 47,73 354452,10 2256148,74 586 6° 0' 29" 40,57 354297,92 2256018,82 
231 207° 13' 52" 30,54 354415,03 2256118,68 587 13° 1' 30" 49,89 354338,27 2256023,07 
232 187° 29' 24" 31,53 354387,88 2256104,71 588 17° 59' 21" 75,96 354386,87 2256034,31 
233 177° 15' 6" 53,11 354356,62 2256100,60 589 24° 51' 38" 42,69 354459,12 2256057,77 
234 191° 30' 1" 15,27 354303,57 2256103,15 590 12° 50' 21" 70,36 354497,85 2256075,72 
235 173° 54' 7" 34,15 354288,60 2256100,10 591 45° 25' 40" 47,67 354566,45 2256091,35 
236 223° 44' 36" 18,82 354254,65 2256103,73 592 4° 37' 20" 39,68 354599,91 2256125,31 
237 188° 11' 22" 49,61 354241,06 2256090,72 593 346° 58' 44" 78,01 354639,45 2256128,50 
238 157° 32' 59" 25,50 354191,95 2256083,65 594 345° 35' 59" 166,72 354715,45 2256110,93 
239 168° 56' 52" 75,48 354168,39 2256093,39 595 343° 41' 15" 73,68 354876,93 2256069,47 
240 186° 20' 32" 79,35 354094,31 2256107,86 596 331° 20' 58" 77,46 354947,64 2256048,77 
241 164° 19' 9" 32,38 354015,44 2256099,09 597 319° 20' 45" 29,45 355015,61 2256011,63 
242 218° 46' 6" 32,06 353984,27 2256107,84 598 336° 19' 35" 21,29 355037,95 2255992,45 
243 211° 49' 4" 38,11 353959,27 2256087,77 599 253° 42' 41" 23,58 355057,46 2255983,90 
244 220° 59' 20" 49,82 353926,89 2256067,67 600 343° 28' 28" 65,13 355050,84 2255961,27 
245 238° 1' 17" 48,72 353889,28 2256035,00 601 75° 0' 40" 30,46 355113,29 2255942,74 
246 215° 20' 56" 27,38 353863,48 2255993,67 602 46° 16' 40" 30,05 355121,16 2255972,16 
247 244° 47' 34" 49,75 353841,15 2255977,83 603 319° 54' 34" 92,69 355141,93 2255993,87 
248 232° 33' 0" 44,33 353819,96 2255932,82 604 327° 43' 12" 97,87 355212,84 2255934,18 
249 231° 28' 54" 45,93 353793,00 2255897,63 605 303° 11' 45" 22,20 355295,58 2255881,92 
250 201° 49' 56" 43,75 353764,40 2255861,69 606 311° 38' 32" 52,24 355307,73 2255863,34 
251 195° 0' 3" 48,65 353723,78 2255845,42 607 304° 37' 49" 72,26 355342,44 2255824,30 
252 170° 31' 10" 24,51 353676,80 2255832,82 608 309° 44' 42" 105,26 355383,51 2255764,84 
253 182° 10' 32" 49,84 353652,62 2255836,86 609 329° 16' 47" 56,67 355450,81 2255683,91 
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254 161° 46' 30" 35,65 353602,82 2255834,97 610 338° 11' 3" 118,21 355499,53 2255654,96 
255 184° 46' 36" 43,85 353568,96 2255846,12 611 274° 54' 37" 25,22 355609,27 2255611,03 
256 204° 14' 29" 52,45 353525,26 2255842,47 612 1° 56' 43" 49,72 355611,43 2255585,90 
257 221° 13' 44" 116,44 353477,44 2255820,93 613 92° 4' 40" 26,04 355661,13 2255587,59 
258 235° 28' 2" 25,68 353389,86 2255744,19 614 32° 53' 44" 63,34 355660,18 2255613,61 
259 213° 25' 45" 51,46 353375,31 2255723,04 615 24° 20' 37" 136,20 355713,37 2255648,01 
260 214° 6' 11" 48,95 353332,36 2255694,69 616 46° 49' 24" 94,22 355837,47 2255704,16 
261 221° 52' 32" 50,01 353291,83 2255667,24 617 102° 52' 12" 92,24 355901,94 2255772,87 
262 210° 48' 33" 74,57 353254,59 2255633,86 618 78° 22' 21" 40,31 355881,39 2255862,80 
263 231° 4' 1" 26,07 353190,55 2255595,67 619 35° 10' 57" 73,37 355889,51 2255902,28 
264 206° 35' 19" 49,04 353174,17 2255575,39 620 117° 48' 54" 50,37 355949,48 2255944,55 
265 209° 25' 50" 46,97 353130,32 2255553,44 621 41° 41' 24" 42,07 355925,98 2255989,10 
266 205° 3' 7" 70,21 353089,41 2255530,36 622 18° 2' 33" 21,94 355957,39 2256017,08 
267 204° 54' 47" 50,26 353025,80 2255500,64 623 328° 6' 51" 44,34 355978,25 2256023,87 
268 194° 46' 10" 23,21 352980,22 2255479,46 624 330° 14' 57" 39,99 356015,89 2256000,45 
269 172° 29' 0" 29,87 352957,78 2255473,55 625 300° 43' 50" 21,29 356050,61 2255980,61 
270 94° 25' 12" 31,03 352928,16 2255477,45 626 266° 15' 9" 33,14 356061,49 2255962,31 
271 183° 5' 6" 45,82 352925,77 2255508,39 627 217° 22' 27" 42,98 356059,32 2255929,25 
272 271° 59' 48" 29,23 352880,02 2255505,92 628 309° 49' 58" 54,59 356025,17 2255903,16 
273 205° 31' 9" 50,05 352881,04 2255476,71 629 38° 35' 37" 43,66 356060,14 2255861,23 
274 159° 44' 57" 24,35 352835,87 2255455,15 630 326° 56' 0" 100,94 356094,26 2255888,47 
275 179° 41' 56" 47,55 352813,03 2255463,58 631 326° 57' 55" 86,28 356178,85 2255833,40 
276 164° 37' 59" 48,67 352765,48 2255463,83 632 328° 35' 37" 40,55 356251,19 2255786,36 
277 181° 2' 9" 34,33 352718,55 2255476,73 633 341° 59' 2" 52,79 356285,80 2255765,23 
278 159° 34' 41" 39,74 352684,22 2255476,11 634 357° 35' 22" 62,56 356336,00 2255748,90 
279 143° 8' 59" 72,72 352646,98 2255489,97 635 13° 30' 51" 34,12 356398,51 2255746,27 
280 146° 32' 23" 71,75 352588,79 2255533,58 636 22° 10' 57" 64,76 356431,68 2255754,24 
281 178° 24' 46" 26,93 352528,93 2255573,15 637 15° 35' 43" 30,09 356491,64 2255778,69 
282 149° 51' 1" 48,92 352502,01 2255573,89 638 359° 51' 25" 62,32 356520,62 2255786,78 
283 129° 33' 51" 32,81 352459,70 2255598,46 639 64° 30' 43" 14,39 356582,94 2255786,62 
284 58° 57' 59" 29,11 352438,80 2255623,76 640 169° 35' 40" 61,03 356589,13 2255799,61 
285 143° 56' 51" 49,62 352453,81 2255648,70 641 30° 40' 59" 91,90 356529,10 2255810,63 
286 233° 45' 39" 26,54 352413,69 2255677,91 642 31° 29' 27" 103,49 356608,13 2255857,53 
287 159° 41' 21" 46,55 352398,00 2255656,50 643 20° 52' 49" 187,63 356696,38 2255911,59 
288 100° 20' 1" 34,53 352354,35 2255672,65 644 33° 5' 39" 60,20 356871,69 2255978,46 
289 141° 2' 29" 48,94 352348,15 2255706,62 645 24° 49' 32" 52,20 356922,13 2256011,33 
290 191° 12' 38" 33,25 352310,10 2255737,39 646 32° 25' 55" 74,95 356969,50 2256033,25 
291 118° 19' 14" 21,71 352277,48 2255730,93 647 9° 37' 1" 38,72 357032,76 2256073,44 
292 54° 27' 39" 38,49 352267,19 2255750,03 648 35° 5' 38" 45,06 357070,93 2256079,91 
293 145° 12' 38" 62,51 352289,56 2255781,35 649 300° 4' 26" 29,03 357107,80 2256105,82 
294 238° 10' 37" 37,95 352238,23 2255817,02 650 27° 17' 30" 53,57 357122,35 2256080,69 
295 156° 27' 58" 54,69 352218,21 2255784,77 651 114° 57' 40" 15,43 357169,96 2256105,26 
296 137° 58' 10" 34,05 352168,07 2255806,61 652 28° 4' 49" 36,30 357163,44 2256119,25 
297 117° 44' 15" 27,38 352142,78 2255829,41 653 33° 23' 54" 49,87 357195,47 2256136,34 
298 94° 1' 6" 30,32 352130,04 2255853,64 654 43° 43' 55" 26,46 357237,11 2256163,79 
299 127° 28' 59" 20,74 352127,91 2255883,88 655 26° 9' 43" 176,27 357256,23 2256182,08 
300 160° 16' 57" 58,02 352115,29 2255900,34 656 19° 6' 41" 47,74 357414,44 2256259,80 
301 144° 50' 51" 66,56 352060,67 2255919,92 657 26° 7' 9" 100,88 357459,55 2256275,43 
302 102° 52' 43" 19,30 352006,25 2255958,24 658 33° 4' 39" 54,89 357550,12 2256319,84 
303 160° 55' 23" 17,94 352001,95 2255977,05 659 23° 52' 33" 67,43 357596,11 2256349,79 
304 188° 14' 55" 42,42 351985,00 2255982,92 660 30° 33' 29" 52,01 357657,77 2256377,08 
305 237° 18' 54" 22,45 351943,01 2255976,83 661 19° 1' 2" 58,03 357702,55 2256403,53 
306 240° 28' 14" 74,20 351930,89 2255957,93 662 5° 27' 56" 33,65 357757,42 2256422,44 
307 316° 43' 20" 89,44 351894,32 2255893,37 663 345° 16' 14" 41,24 357790,92 2256425,64 
308 10° 24' 16" 7,98 351959,44 2255832,06 664 293° 2' 49" 31,74 357830,80 2256415,16 
309 358° 18' 46" 106,54 351967,29 2255833,50 665 25° 5' 19" 48,51 357843,23 2256385,95 
310 335° 34' 56" 44,11 352073,78 2255830,36 666 334° 6' 19" 54,35 357887,16 2256406,52 
311 184° 41' 15" 34,14 352113,95 2255812,13 667 319° 34' 15" 69,49 357936,05 2256382,78 
312 186° 45' 50" 20,18 352079,92 2255809,34 668 323° 0' 25" 52,27 357988,95 2256337,72 
313 198° 44' 0" 26,57 352059,88 2255806,96 669 308° 43' 18" 72,78 358030,70 2256306,26 
314 187° 39' 8" 77,04 352034,72 2255798,43 670 293° 16' 27" 67,01 358076,23 2256249,48 
315 209° 20' 16" 28,69 351958,37 2255788,17 671 301° 41' 26" 18,65 358102,71 2256187,92 
316 218° 18' 25" 72,94 351933,36 2255774,11 672 253° 45' 49" 42,27 358112,51 2256172,05 
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Но-
мер 

точки 

Дирекцион-
ный угол 

Расстоя-
ние меж-
ду точка-

ми 

Координа-
та X 

Координа-
та  Y 

Но-
мер 
точ-
ки 

Дирекцион-
ный угол 

Расстоя-
ние меж-
ду точка-

ми 

Координата 
X 

Координа-
та  Y 

317 192° 14' 25" 13,23 351876,13 2255728,90 673 345° 35' 38" 87,20 358100,69 2256131,47 
318 138° 39' 40" 10,28 351863,20 2255726,10 674 330° 59' 35" 35,72 358185,15 2256109,77 
319 165° 8' 54" 40,32 351855,48 2255732,89 675 320° 41' 33" 26,51 358216,39 2256092,45 
320 149° 49' 45" 44,46 351816,51 2255743,22 676 358° 35' 5" 61,10 358236,90 2256075,66 
321 139° 46' 37" 65,35 351778,07 2255765,57 677 15° 20' 29" 38,31 358297,98 2256074,15 
322 110° 36' 42" 79,84 351728,18 2255807,77 678 45° 40' 18" 53,97 358334,93 2256084,29 
323 112° 37' 30" 66,92 351700,07 2255882,50 679 65° 54' 16" 107,83 358372,64 2256122,89 
324 19° 4' 46" 22,12 351674,33 2255944,27 680 58° 47' 14" 63,92 358416,66 2256221,32 
325 111° 27' 13" 60,03 351695,23 2255951,50 681 38° 19' 4" 16,47 358449,79 2256275,99 
326 199° 11' 43" 23,29 351673,27 2256007,37 682 279° 42' 56" 21,10 358462,71 2256286,20 
327 109° 22' 35" 114,19 351651,28 2255999,72 683 7° 19' 45" 49,11 358466,27 2256265,41 
328 114° 35' 24" 105,54 351613,40 2256107,43 684 96° 28' 4" 19,65 358514,98 2256271,67 
329 123° 8' 39" 27,52 351569,48 2256203,40 685 2° 46' 2" 17,16 358512,76 2256291,19 
330 139° 15' 16" 36,59 351554,44 2256226,44 686 333° 29' 55" 25,18 358529,91 2256292,02 
331 155° 33' 7" 38,18 351526,72 2256250,32 687 314° 30' 46" 14,24 358552,44 2256280,79 
332 164° 1' 36" 65,08 351491,96 2256266,12 688 281° 5' 50" 30,24 358562,42 2256270,63 
333 188° 15' 49" 29,54 351429,40 2256284,03 689 295° 30' 47" 33,56 358568,24 2256240,96 
334 182° 11' 36" 55,38 351400,16 2256279,78 690 269° 19' 25" 20,88 358582,69 2256210,68 
335 187° 35' 18" 33,30 351344,83 2256277,66 691 227° 22' 21" 78,44 358582,45 2256189,79 
336 197° 50' 6" 63,50 351311,82 2256273,27 692 216° 51' 1" 18,97 358529,33 2256132,08 
337 195° 35' 19" 48,09 351251,37 2256253,82 693 255° 15' 10" 18,42 358514,15 2256120,71 
338 199° 49' 58" 79,38 351205,05 2256240,89 694 278° 37' 6" 73,15 358509,46 2256102,89 
339 190° 1' 54" 25,89 351130,37 2256213,96 695 273° 16' 21" 43,55 358520,42 2256030,56 
340 204° 50' 5" 48,52 351104,88 2256209,45 696 277° 26' 15" 22,90 358522,91 2255987,09 
341 195° 59' 42" 32,68 351060,85 2256189,07 697 285° 2' 24" 49,78 358525,87 2255964,38 
342 191° 48' 57" 69,10 351029,44 2256180,07 698 307° 32' 56" 43,96 358538,79 2255916,30 
343 205° 5' 50" 41,94 350961,80 2256165,92 699 338° 43' 37" 51,72 358565,58 2255881,45 
344 196° 55' 2" 220,66 350923,82 2256148,13 700 357° 23' 7" 58,49 358613,77 2255862,69 
345 200° 57' 34" 16,15 350712,71 2256083,92 701 12° 42' 34" 49,86 358672,20 2255860,02 
346 216° 38' 59" 84,02 350697,63 2256078,14 702 43° 41' 30" 54,47 358720,84 2255870,99 
347 230° 48' 36" 52,92 350630,22 2256027,99 703 68° 32' 43" 95,87 358760,22 2255908,62 
348 230° 19' 49" 64,98 350596,79 2255986,98 704 71° 8' 10" 137,01 358795,29 2255997,84 
349 206° 58' 24" 52,00 350555,30 2255936,96 705 87° 41' 50" 62,66 358839,59 2256127,49 
350 188° 40' 39" 38,70 350508,96 2255913,38 706 62° 1' 59" 26,70 358842,10 2256190,10 
351 104° 52' 29" 5,56 350470,71 2255907,54 707 70° 49' 48" 37,45 358854,63 2256213,68 
352 8° 46' 58" 29,87 350469,28 2255912,91 708 72° 0' 59" 128,65 358866,92 2256249,06 
353 29° 41' 13" 37,63 350498,80 2255917,47 709 344° 38' 8" 62,97 358906,64 2256371,42 
354 45° 7' 19" 37,30 350531,48 2255936,11 710 74° 54' 54" 80,04 358967,36 2256354,74 
355 63° 20' 8" 30,20 350557,80 2255962,54 711 164° 54' 54" 62,50 358988,19 2256432,02 
356 69° 27' 40" 114,97 350571,36 2255989,53      

 
 
4. Предельные параметры разрешенного строительства, реконструкции 
объектов капитального строительства, входящих в состав линейных объектов 
в границах зон их планируемого размещения 
 
Предложения по организации строительства проектируемой автомобильной дороги 

разработаны на основе анализа нормативных требований к организации и продолжительно-
сти строительства, проектных решений. 

При разработке раздела использованы следующие основные нормативные документы: 
- СП 34.13330.2012 «СНиП 2.05.02-85*. Автомобильные дороги»; 
- СП 35.13330.2011 «Мосты и трубы»; 
- СНиП 1.04.03-85* «Нормы продолжительности строительства и задела в строитель-

стве предприятий, зданий и сооружений». 
До начала производства основных видов работ решаются организационные вопросы, 

восстанавливается и закрепляется трасса дороги в границах полосы отвода, очищается поло-
са отвода от леса, кустарника и пней, производится разборка дорожных сооружений и пере-
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устройство существующих коммуникаций, отсыпаются строительные площадки и произво-
дится подключение их к электроэнергии, теплу и воде. 

Строительные площадки оборудуются необходимым количеством бытовых вагончи-
ков для размещения строителей, стоянками дорожно-строительной техники, площадками для 
складирования строительных материалов, средствами пожарной безопасности, передвижны-
ми электростанциями. 

При строительстве производится планировка строительных площадок песчаным грун-
том. Рабочие площадки для тяжелой строительной техники устраиваются из железобетонных 
плит.  

Земляные работы производятся по участкам, последовательно - поточным методом 
двумя механизированными отрядами. 

Водопропускные трубы устраиваются до возведения земляного полотна специализи-
рованным отрядом последовательно по ходу трассы. 

Работы по устройству земляного полотна начинают после очистки полосы отвода от 
леса и кустарника и снятия растительного слоя. 

Выемки разрабатываются экскаватором с емкостью ковша 1,0 мЗ с погрузкой в авто-
самосвалы и отвозкой на свалку на расстояние   10 - 15 км. 

Работы по устройству конструктивных слоев дорожной одежды выполняют в тёплый 
период года при положительных температурах окружающего воздуха в соответствии с тре-
бованием СНиП 3.06.03-85. «Автомобильные дороги». Работы по устройству дренирующего 
слоя и щебёночного основания следует производить в период с начала апреля до конца ок-
тября. Работы по устройству асфальтобетонного покрытия следует начинать весной при 
установлении температуры воздуха не ниже +5 градусов и заканчивать осенью при темпера-
туре не ниже +10 градусов. 

При начале производства работ по устройству слоев дорожной одежды в весенний пе-
риод земляное полотно должно быть просохшим, спрофилированным и уплотнённым. 

Перед устройством щебеночного основания верхний слой земляного полотна (под-
стилающий слой) должен быть спрофилирован и уплотнен. 

Досыпку и уплотнение обочин производят сразу после устройства слоев основания по 
обычной технологии. 

Укладку слоев асфальтобетонного покрытия следует производить двумя асфальто-
укладчиками, идущими друг за другом сразу на всю ширину проезжей части дороги с тем, 
чтобы обеспечить качественное сопряжение смежных полос. Для обеспечения требуемой 
ровности покрытия применяются асфальтоукладчики со следящей системой. 

Предварительное уплотнение асфальтобетонной смеси виброплитой и вибробрусом 
асфальтоукладчика позволяет на первоначальной стадии уплотнения отказаться от лёгких 
катков и сократить время уплотнения. 

Строительство водопропускных труб рекомендуется выполнять последовательно по 
ходу трассы специализированной комплексной бригадой в составе 10-12 человек. 

Технологическая последовательность устройства водопропускных труб включает 
проведение следующих операций: 

– разбивка площадки для устройства основания и мест складирования железобетон-
ных элементов; 

– снятие растительного грунта; 
– устройство временного водоотвода; 
– подготовка грунтового основания (при необходимости выполняется замена слабых 

грунтов); 
– устройство основания под трубы; 
– приемка основания под монтаж труб по акту; 
– монтаж труб с контрольной проверкой отметок и уклонов; 
– заделка стыков и устройство гидроизоляции; 
– устройство оголовков с выполнением гидроизоляции; 
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– укрепление русел; 
– приемка по акту железобетонной конструкции трубы; 
– засыпка пазух песком с уплотнением до требуемой плотности; 
– приемка по акту выполненной засыпки пазух; 
– засыпка трубы с уплотнением; 
– приемка по акту всей трубы. 
Обустройство дороги предусматривает: 
– установку защитных барьерных ограждений и сигнальных столбиков; 
– установку дорожных знаков; 
– разметку проезжей части краской. 
При производстве работ по обустройству автодороги устройство скважин под стойки 

ограждений, дорожных знаков и сигнальных столбиков будет выполняется с помощью бу-
рильно-крановой машины БМ-302М, рытье котлованов под фундаменты стоек дорожных 
знаков и указателей - экскаватором с ковшом емкостью 0,25 куб.м.  

Для нанесения разметки проезжей части дороги будут использоваться специальные 
маркировочные машины. 
 

5. Мероприятия по защите сохраняемых объектов капитального 
строительства, существующих и строящихся на момент подготовки проекта 
планировки территории, а также объектов капитального строительства, 
планируемых к строительству в соответствии с ранее утвержденной 
документацией по планировке территории, от возможного негативного 
воздействия в связи с размещением линейных объектов 
 
Размещение проектируемых линейных объектов не оказывает негативного воздей-

ствия на существующие объекты капитального строительства. Объекты капитального строи-
тельства, планируемые к строительству в соответствии с ранее утвержденной документацией 
по планировке территории в зонах планируемого размещения линейных объектов, отсут-
ствуют. Мероприятия по защите существующих и планируемых объектов капитального 
строительства, проектом не предусмотрены. 

 
6. Мероприятия по сохранению объектов культурного наследия от возможного 
негативного воздействия в связи с размещением линейных объектов 
 
В зоне планируемого размещения объекта: «Строительство автомобильной дороги - 

подъезда к первой очереди туристического центра города-курорта «Новый Шерегеш» с при-
мыканием к автодороге «Чугунаш - Спортивно-туристический комплекс «Шерегеш», Ташта-
гольский район, Кемеровская область – Кузбасс» объекты культурного наследия, включен-
ные в единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории 
и культуры) народов Российской Федерации, выявленные объекты культурного наследия, 
объекты, обладающие признаками объекта культурного наследия (в том числе археологиче-
ского наследия), зоны охраны и защитные зоны объектов культурного наследия отсутствуют. 
 

7. Мероприятия по охране окружающей среды 
 

Для снижения физического воздействия линейного объекта на окружающую среду 
предусмотрен ряд мероприятия: 

- при планировке поверхности земляного полотна перед вывозкой и распределением 
материала для дополнительного слоя основания в сухую погоду необходимо производить 
обеспыливание путем розлива (распределения) обеспыливающих веществ или воды с помо-
щью поливомоечных машин, цистерн, оборудованных распределительными устройствами;  
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- проводить обеспыливание на гравийных и грунтовых дорогах (обеспыливание в 
первую очередь следует производить на участках дорог, проходящих через населенные 
пункты, вдоль полей, занятых сельскохозяйственными культурами); 

- определяющим условием минимального загрязнения атмосферы отработавшими га-
зами двигателей дорожных машин и оборудования является правильная эксплуатация двига-
теля, своевременная регулировка системы подачи и ввода топлива;  

В качестве шумозащитных мероприятий предусматривается ряд мер: 
- применение серийного оборудования, отвечающего требованиям по шуму государ-

ственным стандартам; 
- снижение шума с помощью своевременного качественного ремонта техники и свое-

временной замены изношенных деталей и смазки. 
Охрана и рациональное использование почвенного слоя 
- снять почвенный слой с территории, занимаемой линией и переместить его во вре-

менные отвалы (кавальеры) для хранения и последующего использования; 
- использовать снятый почвенный слой для рекультивации нарушенных земель или 

землевания малопродуктивных сельскохозяйственных угодий. 
Основные технические решения по защите поверхностных вод при эксплуатации ав-

томобильной дороги: 
Участок автомобильной дороги водных объектов не пересекает.  
Водоотвод по трассе осуществляется за счет рельефа местности и водопропускных 

труб.  
Рассматриваемый участок автомобильной дороги не производит негативного воздей-

ствия на располагающийся водный объект. 
Предусмотрены следующие мероприятия, ограничивающие отрицательное воздей-

ствие строительных факторов: 
- применение технически исправных машин и механизмов с отрегулированной топ-

ливной аппаратурой, соответствующих нормативной документации; 
 - расположение стройплощадки в зоне землеотвода автодороги; 
 - вывоз грунта насыпи в специально отведенные места; 
 - разборка всех временных сооружений и очистка стройплощадки после окончания 

строительства; 
- использования биотуалетов (со съемными баками – накопителями); 
 - устройства твердого покрытия на подъездных дорогах, рабочих площадках и пло-

щадке для стоянки техники; 
 - устройство на строительной площадке фильтрующей призмы; 
 - извлечение из грунта всех конструкций металлических шпунтовых ограждений на 

заключительных этапах работ, с целью недопущения химического загрязнения грунтовых 
вод; 

- строительный мусор грузиться на самосвалы и вывозится на переработку без дли-
тельного промежуточного складирования на стройплощадке. Размещение мест захоронения 
отходов производства и потребления не предусматривается; 

- максимальное сохранение зеленых насаждений на территории производства работ. 
Строительные отходы, относящиеся к малоопасному классу отходов, хранятся в спе-

циально отведенных местах, расположенных на территории строительной площадки и выво-
зятся по мере накопления на полигоны в соответствии с договорами, заключаемыми подряд-
ными строительными организациями.  

Мероприятия по охране растительного мира: 
Существующий земельный отвод под автомобильную дорогу не затрагивает особо 

охраняемых природных территорий.  
в целях охраны растительного мира, а также минимизации наносимого ущерба, под-

рядными строительными организациями производстве работ должно быть обеспечено: 
при необходимости, проведение порубки в полосе отвода с соблюдением мер, позво-

ляющих исключить захламлённость прилегающих лесных массивов; 
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удаление из полосы земельного отвода порубочных остатков и пней; 
не допускается складирование материалов, стоянки машин вблизи деревьев и кустар-

ников; 
при выполнении работ запрещается проезд машин и механизмов ближе 1 м от кроны 

деревьев, не попадающих в полосу расчистки (при невозможности выполнения этого требо-
вания в пределах установленной зоны должно быть уложено специальное защитное покры-
тие); 

не допускается устройство засыпки поверхности земли вокруг деревьев; 
разработку траншей, котлованов и выемок допускается производить не ближе 2 м от 

ствола взрослого дерева, причем откос выработки в зоне корневой системы должен быть за-
креплен от обрушения (корни обрезают в 0,2-0,3 м от края откоса и образовавшееся про-
странство заполняют плодородной почвой с уплотнением); 

после окончания работ строительный мусор вывозится с территории. 
После завершения ремонтных работ, на территории объекта должен быть убран быто-

вой и строительный мусор, ликвидированы ненужные выемки и насыпи, засыпаны или вы-
положены овраги, выполнены планировочные работы и проведено благоустройство земель-
ного участка. 

Мероприятия по охране животного мира: 
Мероприятия по охране растительного и животного мира в данном случае ограничи-

ваются запретительными мерами: 
запрещается выезд спецтехники и транспорта за пределы строительной полосы отвода 

и подъездных путей; 
запрещается захламление территории бытовым и строительным мусором; 
запрещается слив горюче-смазочных смесей; 
запрещается разведения костров и пользования огнем на строительной площадке и за 

ее пределами. 
На период выполнения строительных работ: 
Использование ярких источников света (прожекторов) ночью должно быть ограниче-

но местами непосредственного выполнения работ или требованиями техники безопасности с 
целью предотвращения гибели или повреждения птиц в результате столкновения (например, 
линии электропередач, антенны). 

По возможности, строительные работы должны проводиться с учетом сроков 
наибольшей уязвимости отдельных видов и групп животных. Сюда относятся периоды раз-
множения редких и промысловых видов, периоды сезонного массового скопления птиц во 
время линьки и миграции. 

После окончания реконструкции участка автодороги должна быть проведена рекуль-
тивация с последующим восстановлением естественного характера ландшафта. 

 
8. Мероприятия по защите территории от чрезвычайных ситуаций природного 
и техногенного характера, в том числе по обеспечению пожарной 
безопасности и гражданской обороне 
 
В соответствии с Федеральным законом от 21.12.1994 №68-ФЗ «О защите населения и 

территорий от чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера» чрезвычайная 
ситуация - это обстановка на определенной территории, сложившаяся в результате аварии, 
опасного природного явления, катастрофы, стихийного или иного бедствия, которые могут 
повлечь или повлекли за собой человеческие жертвы, ущерб здоровью людей или окружаю-
щей среде, значительные материальные потери и нарушение условий жизнедеятельности 
людей (далее - ЧС). Источниками ЧС техногенного характера в зоне планируемого размеще-
ния линейного объекта являются аварии с участием транспортных средств, аварии на инже-
нерных коммуникациях. В целях обеспечения безопасности дорожного движения: пользова-
тели автомобильными дорогами обязаны содержать транспортные средства в исправном 
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состоянии, соблюдать правила дорожного движения, содержание автомобильных дорог 
должно осуществляться в соответствии с требованиями технических регламентов, необхо-
димо соблюдение условий использования придорожных полос автомобильных дорог. Для 
предупреждения аварий на инженерных коммуникациях необходимо соблюдение условий, 
установленных нормативной документацией для охранных зон существующих инженерных 
коммуникаций. По завершении строительства для линий электрического освещения автомо-
бильной дороги устанавливается охранная зона в виде части поверхности участка земли и 
воздушного пространства (на высоту, соответствующую высоте опор воздушных линий 
электропередачи), ограниченной параллельными вертикальными плоскостями, отстоящими 
по обе стороны линии электропередачи от крайних проводов при неотклоненном их положе-
нии на расстоянии 2 метра. Порядок установления и любая деятельность в границах охран-
ной зоны регламентируется Постановлением Правительства РФ от 24.02.2009 № 160 «О по-
рядке установления охранных зон объектов электросетевого хозяйства и особых условий ис-
пользования земельных участков, расположенных в границах таких зон». При обнаружении 
во время строительства линейного объекта, не указанных предварительно подземных ком-
муникаций и сооружений, работы по строительству должны быть приостановлены, а на ме-
сто работ должны быть вызваны представители эксплуатирующих организаций, проектной 
организации, застройщика (заказчика). В случае если владелец неизвестной коммуникации н 
выявлен, вызывается представитель органа местного самоуправления, который принимает 
решение о привлечении необходимых служб. Для предотвращений ЧС природного характера 
необходимо осуществлять постоянный мониторинг окружающей среды. Порядок действий 
уполномоченных служб по предотвращению и при наступлении ЧС определяется в соответ-
ствии с Распоряжением Росавтодора от 21.02.2008 №74-р «Об организации деятельности в 
сфере предупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций на автомобильных дорогах 
федерального значения». В соответствии с Федеральным законом от 12.02.1998 №28-ФЗ «О 
гражданской обороне» гражданская оборона - система мероприятий по подготовке к защите 
и по защите населения, материальных и культурных ценностей на территории Российской 
Федерации от опасностей, возникающих при военных конфликтах или вследствие этих кон-
фликтов, а также при чрезвычайных ситуациях природного и техногенного характера. Ос-
новной целью отнесения объектов к категориям по гражданской обороне является сохране-
ние объектов и защита обслуживающего персонала от опасностей, возникающих при веде-
нии военных действий или вследствие этих действий, путем заблаговременной разработки и 
реализации мероприятий по гражданской обороне. Проектируемый линейный объект распо-
ложен на территории, не отнесенной к группам по гражданской обороне. В соответствии с п. 
1 ст. 48.1 Градостроительного кодекса Российской Федерации, проектируемый линейный 
объект не относится к опасным производственным объектам. В соответствии с Федеральным 
законом от 22.07.2008 №123-ФЗ «Технический регламент о требованиях пожарной безопас-
ности» и сформировавшейся нормативно-правовой базой в этой области, пожарная безопас-
ность объекта обеспечивается системами предотвращения пожара и противопожарной защи-
ты, в том числе организационно-техническими мероприятиями. Указанные системы направ-
лены на предотвращение воздействия на людей опасных факторов пожара, в том числе вто-
ричных проявлений, на требуемом уровне. Специализированные системы предотвращения 
пожара и противопожарной защиты на территории проектирования линейного объекта не 
предусмотрены. Линейный объект не относится ни к одной из категорий по пожарной и 
взрывопожарной опасности. 

 
 

 

26










	Том 1
	1. Титул
	2.Обложка, содержание
	3. Постановление о подготовке
	4. Состав проекта
	Состав документации по планировке территории

	5. Пояснительная записка
	6. Текстовая часть (СТРАНИЦА 1)

	!Графика Том 1
	Итог1_Page1
	Итог1_Page2
	Итог1_Page3
	Итог1_Page4


